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ABSTRACT

Purpose- The aim of this study is to examine the role of transport expenditures in increasing the export and correcting its composition by
examining the relationship between transport expenditures and export, which are the cornerstones of the logistics sector, with an
econometric analysis.

Methodology- While analyzing the logistics sector, since the numerical data sources are not sufficient, transportation expenditure data,
which is the most important item of the logistics sector, was used. In this study, the relationship between transportation expenditures and
exports, which constitute the most important share in logistics sector, was found by applying Granger Causality Tests and Toda and
Yamamoto econometric model.

Findings - The relationship between transportation expenditures and exports in the study was applied to Granger Causality Tests and Toda
and Yamamoto econometric model. As a result, a two-way causality relationship has emerged between transportation expenditures and
exports. The increase in exports will cause countries to expand and diversify their transportation channels in order to export more.
Conclusion- As revealed in the study; accelerating export will accelerate newer methods and new transportation routes, and export and
logistics - transportation will feed each other. Further reduction of transportation and transportation costs depends on the use of modern
systems and good management of the supply chain. Exports will increase when the logistics structure is well established, and more
multimodal transportation systems and logistics networks will be expected as exports increases.

Keywords: Logistics, export, transportation, Granger Causality Tests, Toda and Yamamato Econometric Model.
JEL Codes: EQO, FOO, R40

TURKIYE’DE LOJISTiK VE ULASTIRMA HARCAMALARI VE IHRACAT iLiSKiSININ EKONOMETRIK ANALIZi

OzZET

Amag- Bu ¢alismanin amaci; ihracat hacminin arttirilabilmesi ve kompozisyonunun diizeltilebilmesi igin lojistik sektortiniin temel taglarindan
olan ulastirma harcamalari ve ihracatin iligkisinin ekonometrik bir analizle incelenerek, ulastirma harcamalarinin neminin belirlenmesidir.
Yontem- Bu calismada, lojistik sektériinde en 6nemli payi olusturan ulastirma harcamalari ve ihracat arasindaki iliskinin incelenmesinde
Granger Nedensellik Testleri ile Toda ve Yamamoto ekonometrik modeli kullaniimistir.

Bulgular- Calisma sonucunda, “Ulastirma harcamalari ve ihracat arasindaki iligkinin arastirildigi, calisma sonucunda degiskenler arasinda gift
yonlii nedensellik iliskisi tespit edilmistir.”” ihracattaki artis -llkeleri daha fazla ihracat yapabilmek icin- ulagim kanallarini genisletmesine ve
cesitlendirmesine yoneltecektir.

Sonug- Artan ihracatta yeni yontemler, yeni ulastirma yollarini hizlandiracak ve ihracat ve lojistik — ulastirma birbirini besleyecektir.
Tasimacilik ve ulastirma maliyetlerinin asaglya ¢ekilmesi, modern sistemlerin kullaniimasina ve tedarik zincirinin iyi yonetilmesine baglhdir.
Lojistik yapisi iyi olustugunda ihracat artacak, ihracat arttik¢a da daha multimodal tagimacilik sistemleri ve lojistik agi olusacaktir.

Anahtar Kelimeler: Lojistik, ihracat, ulastirma, Granger Nedensellik Testleri, Toda ve Yamamato Ekonometrik Modeli
JEL Kodlari: EOO, FOO, R40
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1. GiRiS

2018 yilinda ABD ve Cin arasinda baslayan ticaret savaslari tim dlinya ekonomisi gibi Tlrkiye'yi de etkilemistir ve etkileri hdlen
devam etmektedir. Diinya ekonomisi serbest ticaret hacminden engelli ve korumaci ticaret uygulamalarina gegmekte olup
birbiriyle ticaret partnerligi yapan tim dlkelerin birbirini etkilemesi durumu ortaya ¢ikmistir. Tiirkiye icin ithalatta ilk sirada
yer alan Cin’e uygulanan yaptirnnmlar énemli Olglide etki yaratmaktadir. Buna ilave olarak ihracat agisindan birinci sirada
Almanya ikinci sirada ingiltere iglincii sirada italya bulunmaktadir. Ticaret savaslarinda ABD tarafinda yaptirimlardan en ¢ok
etkilenen bélge Euro Zone (Avrupa Birligi) oldugundan bu bélgedeki ticaret hacmi daralmasi Tiirkiye'yi de etkilemektedir. iste
tiim bunlar 1si8inda kurlardaki hareketlilik de géz oniline alindiginda Turkiye ihracat hacmini arttirmakta ve yaptirimlarin
etkisini en aza indirgemeye calismaktadir. ihracat 2019 Ekim ay itibariyle ihracat, 16 milyar 336 milyon dolar olarak
gerceklesmistir.

ihracatin kompozisyonuna baktigimizda ara mali ve hammadde ithalatinin hala yiiksek oldugu gériilmekte ve bunlarin ithali
yerine Uretim yapildiginda ihracatin daha fazla katma deger yaratacagi ortaya gikmaktadir.

Buna ilave olarak son ihracat rakamlarinda payi artsa da ylksek nitelikli isglicli yetistirerek yiksek katma degerli daha ¢ok
doviz kazanacagimiz stratejik, teknoloji iceren Uriin ihracatini daha da arttirmak énemli konulardan birisi olarak karsimiza
cikmaktadir.

ihracatin artarken ve kompozisyonu degisirken ihracatin en énemli ayagi lojistik sektdrii olarak karsimiza gikmaktadir.
Turkiye’de ve diinyada Ozellikle e-ticaret artarken perakendecilikten online satislara dogru bir eksen kaymasi oldugu igin zaten
onemli olan lojistik sektorii daha da 6nemli hale gelmistir. Clinkl ihracatin zamaninda yapilmasi, triintn giiveli ve konforlu
tasinmasi ve bunun minimum maliyetle tasinmasi lojistik sektori ile mimkiin olmaktadir. 2023 hedefleriyle Tlrkiye, diinyanin
en biiyuk 10 ekonomisinden birisi olmayi hedeflemektedir. Bu hedeflemede bazi sektdrler 6n plana gikmaktadir. Tirkiye'nin
ekonomik anlamda gliclenmesini saglayacak en 6nemli sektorlerden birisi de lojistik sektoridir.

21. ylzyilin baslarinda, Tirkiye’de lojistik sektori, emekleme dénemini geride birakmistir. Ulusal ve uluslararasi firmalarla
isbirligine giden, yurtdiginda biirolar agan, vermis oldugu hizmetlerin kalitesini arttiran, strekli gelisen dinamik bir sektor
haline gelmistir. (Daskan, 2016; 39). Bu sektorde son zamanlardan ciddi gelismeler yasayan Tirkiye, cografi Gsttinliikleriyle ve
diinya ekonomisi agisindan stratejik konumu sayesinde lojistik Us ve transit ticaret merkezi olma potansiyeli tasimaktadir.
Lojistik sektori incelenirken, lojistik hizmetinin saglandigi demiryollari, havayollari, karayollari ve deniz yollari etkinligi ve
gelismisligi nem kazanmaktadir. Clnka iyi bir lojistik sistemi glicli ve gelismis demiryollari, havayollari, karayollari ve deniz
yollari ile mimkin olmaktadir. Lojistik sektoriinde, firmalar arasi isbirliklerinin artmasi Tlrkiye’deki firmalarin uluslararasi
firmalar ile karsislastirildiginda mali agidan daha dezavantajli noktada oldugunu géstermektedir (Koban ve Keser, 2008; 88).

Uluslararasi arenada rekabet edebilirligi etkileyen en dnemli unsur maliyetleridir. Bu maliyetlerde, hangi Grliniin tasindigina,
nereye tasindigina ve hangi ulastirma moduyla tasindigina baglidir. Mesela; Karayolu ylk tasimaciliginda kamyon, ¢ekici ve
yakit, demiryolunda lokomotif ve vagon, denizyolunda gemi, antrepo havayolunda ugak ve isletme maliyetleri gibi bircok
maliyet kalemi bulunmaktadir. Nakliye hizmetlerinin fiyatlandirilmasi noktasinda, amortisman ve bakim, iscilik, yakit,
malzeme ve genel giderler firmalarin mali kurgusunu olustururken gérmesi gereken temel 6geler olaran goze ¢arpmaktadir.
(Demir, 2008; 25).

Lojistik sektori maliyetleri ve gelisimi igcerisinde en 6nemli unsur, kuskusuz ki kamunun da icinde yer aldigi ulastirma
harcamalaridir. Ulastirma harcamalari iginde en blyuk pay ulastirma yatirimlarinindir ama buna ilave olarak yapilan gesitli
ulasim ve lojistik faaliyetleri, giimriik ve liman harcamalari da bu kapsama girmektedir. Bu baglamda ulastirma gelirleri ve
giderleri dis ticaretin ihracatin belirleyicisidir. Turkiye’de ulastirma harcamalari incelendiginde; yik tasimaciliginda en ¢ok
karayolu ulastirmasi gorilmektedir, bunu sirasiyla denizyolu tasimaciligi, demiryolu ve havayolu takip etmektedir. Oysaki
denizyolu, en disiik maliyet ve en gok ylk tasima kapasitesine sahip segenektir. Ancak “door to door” 6zelligi nedeniyle —
daha maliyetli olmasina karsin- karayolu tasimaciligi tercih edilmektedir. Ulastirma harcamalari 6zellikle 2002 yilindan sonra
artis gostermistir, 6zellikle 2014-2015 doneminde %37 ile harcama kalemleri arasinda en Ust seviyeye ulagsmistir. Sonrasinda
yasanan kur dalgalanmalari ile birlikte ticaret hacminde meydana gelen azalig, ulastirma harcamalarina da yansimistir;
uygulanan siki para ve maliye politikalariyla orani azalmigtir. Ama yine de -ihracat igin birinci dncelikli kosullardan olmasi
sebebiyle- ulastirma harcamalarinin gelisimi ve gesitlendirilmesi devam etmektedir.
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Tirkiye’nin jeopolitik firsatlari ve transit gegis yollarinda bulunmasi, dzellikle devreye girecek olan Yeni ipek Yolu Projesi gibi
projelerle lojistik Gs olmasi, ulastirma harcamalarini yénlendirerek ihracati daha da hizlandirmasi 6ngorilmektedir.

Dis ticarette lojistik sekt&riiniin yeri oldukca &nemlidir. ithal veya ihrag edilen tiim riinler lojistik hizmetlere konu olmaktadir.
Dolayisiyla ithalat-ihracat ve lojistik, -6zellikle de tasimacilik-, arasinda bir iliski oldugu ve bu iliskinin de dolayli olarak tilkenin
uluslararasi ticaretine yansidigi gortlmektedir. Uluslararasi ticaretin serbestlesmesiyle ve teknolojinin ilerlemesiyle yeni
stoklama ve depolama teknikleriyle lojistik 6nemli 6l¢lide gelismistir. Lojistik boyutundaki modern depolama, stoklama,
pazarlama, ambalajlama alanlari hem maliyetler agisindan avantaj saglamaktadir. Hem de (rinin pazarlara daha gilivenli ve
hizli ulasmasinda olumlu rol oynamaktadir.

ihracat ve lojistik sektériiniin teorik iliskisine bakildiginda; ¢alisma sonuglari ile de ampirik olarak tespit edilen ¢ift yonli
nedensellik iliskisi gorilmektedir.

i ihracat agisindan; 6zellikle son yillarda iilkelerarasi ticaret hacminin artmasiyla ve déviz kazandirici etkileri sebebiyle
ihracatin artmasi lojistik sektériiniin de hizlanmasina, daha modern yontemlerin kullanilmasina ve yeni ulastirma
yollari agilmasina vesile olmustur. Daha kisa, daha giivenli ve daha az maliyet olusturacak yollar yapilmis,
genigletilmis ve revize edilmistir. Bunun yani sira karayolu, havayolu, denizyolu ve demiryolu olarak ulastirma
modlarina daha gok harcama yapilmasi s6z konusu olmustur. Ornegin mega projelerden olan istanbul Havalimani
Projesi ile hava kargo tasimaciligi ve Tirkiye’nin lojistik (s olmasina katkida bulunulacak ulastirma harcamalari
gerceklesmistir. Ayrica karayollarinda genisletmeler, yeni yollar ve Osmangazi Képrusa gibi koéprilerin agilmasi,
demiryollarinda yeni ylk vagonlari ve gilizergahlari ve denizyolunda da liman ve antrepo diizenlemeleri yapilmistir.
ihracatin artmasi yeni pazarlara acilma icin ulastirma ve lojistik alaninda yeni ve olumlu hamlelerin ortaya cikigini
saglamistir. Dis ticaretin gelisimi ve lojistigin gelisimi birlikte ilerlemektedir. Bunun nedenlerini 6zetleyecek olursak
(Tung ve Kaya, 2016:60):

- Uluslararasi ticaretin gelismesiyle beraber kitalararasi ticaret de gelismektedir. Bu agidan, denizyolu
tagimaciliginin da dogal olarak gelismesini saglamaktadir. Denizyolu tagimaciliginin, lojistikte diger ulagtirma
modlarina gore daha ¢ok teknoloji kullanimina sahip oldugunu da unutmamak gerekir.

- Uluslararasi ticaretin gelismesiyle beraber “lojistik’”” bir sektor haline gelmistir. Bu durum kalifiye beseri sermaye
ihtiyacini da belirginlestirmistir. Ulkeler de bu ihtiyacin gideriimesine yénelik olarak, lojistikle ilgili yiiksekdgretim
alanlari agmaya baglamistir.

- Uluslararasi ticaretin gelismesiyle beraber, limancilik faaliyetleri ve konteynir tagimaciligi de gelismistir. Bu durum
lojistigin gelismesine katki saglamistir.

ii. Lojistik sektord; lojistik sektori ve ulastirma harcamalari da arttikga daha fazla ihracat miktari gergeklesmektedir.
Ozellikle Yeni ipek Yolu Projesine bakildiginda; birgok tasima modu kullanilarak multimodal ulastirma sistemleri
kullanildigindan yikiin tasinmasi ¢ok daha entegre ve daha az maliyetli olacaktir. Transit bolge avantaji bulunan
Tirkiye ulastirma modlarini gelistirerek ¢ok daha 6nemli gelirler elde edecektir. Yani gelismis ticaret aglar,
multimodal tagimacilik ile ihracat daha da artmaktadir.

Pazar- Tedarik- Lojistik- ihracat asamalari birbirini besleyen her bir asamadaki iyilesme, ihracati arttiran bir faktér olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Yeni pazarlar tedarik zincirinin sorunsuz ilerlemesi, lojistik sektériiniin isleyisini hizlandirir, bu da
ihracati arttirmaktadir. ihracat- Lojistik- Tedarik- Pazar siralamasi ile ihracattan lojistige dogru bakacak olursak; ihracatin artisi
gerek yeni pazarlara gerekse de mevcut pazarlara daha hizli yikleri ulastirma igin lojistik sektoriine devredilmekte oradaki
yuk tagimaciligl sistemine uygun bir sekilde tedarikgiye oradan da pazara ulasmaktadir. Yani artan ihracat, var olan ulastirma
aglarini ve lojistik sektortinii hem kamu hem de 6zel sektoriin destegiyle gelistirmektedir. Clinki ihracat yapabilmek igin tim
ulastirma sistemi ve akabinde lojistik sektori organize olarak hareket etmelidir.

Bu ¢alisma daha 6nce lojistik ve ulastirma harcamalari ile ihracat arasindaki iliskiyi bu yontemle inceleyen herhangi bir eser
olmamasi nedeniyle literatlire katkida bulunmustur. Calismanin birinci bélimiinde Turkiye’de lojistik sektorl analiz edilmis
olup lojistigi besleyen en 6nemli unsur olan ulastirma harcamalari incelenmistir. Bununla birlikte Tirkiye'nin ihracat
kompozisyonu ve maliyet unsurlarina deginilmistir. ikinci bélimde ulastirma ve ihracat iliskisi incelenmis olup sonraki
bolimde uygulanan yontemle ilgili bilgiler, analizin bulgulari ve sonuglara deginilmistir.
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2. LITERATUR OZETi
Konuya iligkin birgok tilkede degisik formlarda ¢alismalar yapilmistir. Bunlardan bazilari su sekilde belirtilmistir:

Lojistik, bir Glkenin gelisiminde ¢ok 6nemli bir rol oynar. Ulasim ise etkili ve basarili bir sekilde strdirilen lojistik sisteminin
bel kemigidir. Ulasim, lojistik maliyetinin 6nemli bir bolimini teskil eder. Ulasim sistemi ile ekonominin dnemli sektorleri
arasinda dogrudan veya dolayli baglantilar vardir. Ulagim altyapisi boyutu Glkelerin ekonomik kalkinmalarini etkiler.

Choudhary, Khan, Muhammad ve Abbas (2009), verimli ve kaliteli dizayn edilmis bir ulagim sistemi, Gretim maliyetini azaltarak
ekonomik buytmeyi arttirmaktadir. Ulasim sistemlerinin etkinligi ve kullanisliligi, firmalarin tretim kapasitesini pozitif yonde
etkilemektedir.

Larch 2007, Dogu Avrupa’daki Ulkeler ile Kita Avrupa’daki Ulkeler 1990 - 2002 Dogrudan Yabaci Yatirimlarin Yeni Ticaret
Modeliyle Ulasim Sekt6riini nasil etkiledigini ve etkinligini nasil arttirdigini incelemektedir. Ulasim Sektoéri ise Milli Gelir ve
Ticaret Hacmini arttirmistir. Bu etkiler de Kita Avrupasinda ve Dogu Avrupa’da yer alan Ulkelerin biyiimesine olumlu etkide
buunmaktadir.

Akbulut ve Sekmen (2015), galismasinda ulasim maliyetlerinin uluslararasi ticaret Gzerindeki etkisini analiz etmektedir.
Ampirik galismanin sonuglarina gore, ulasim maliyeti ile uluslararasi ticaret arasinda ters yonlu bir iliski tespit edilmistir.
Ulastirma maliyetlerinin artmasi, firmalarin daha yiiksek bir maliyete katlanmasi nedeniyle uluslararasi ticareti azaltmaktadir.
Firmalarin katlanmak zorunda olduklari maliyetler caydirici bir etki yaratmaktadir.

Liping Zhu, Xubiao Yang (2011), calismasinda nedensellik Analizini uygulayarak uluslararasi ticaret ve ulastirma arasinda gift
tarafli nedensellik tespit edilmistir. Birbirleriyle i¢ ice gegen uluslararasi ticaret ve ulastirma karsilikh bagimlilik gosterir.
Gelismis bir ulastirma agi, bir uluslararasi ticareti getirirken, uluslararasi ticaretin artigi yeni ulastirma aglarini beraberinde
getirmektedir.

Hou Fang-Miao (2008), ¢alismasinda lojistik ve dis ticaret arasindaki iliskiyi incelemistir. Etkilesim analizini kullanarak
uyguladigi calismada lojistigin dis ticareti etkilemesi, dis ticaretin lojistigi etkilemesinden daha belirgindir sonucuna ulasmistir.
Lojistik aginin genislemesi, etkinligi ve verimliligi, dis ticareti pozitif yonli etkilemektedir. Dis ticaretin artisi ise lojistik agina
daha az etkide etkide bulunmaktadir.

Chu Zhao-Fang, Wang Qiang (2010), ¢alismasinda iliski analizi cergevesinde, uluslararasi ticaretteki inovasyonun, havayolu
tasimaciligina pozitif ydnde bir etki yarattigini incelemistir. inovasyon ¢alismalari, degisen ve gelisen teknoloji ile uluslararasi
ticaret, havayolu tagimaciligini pozitif yonli etkilemistir.

Zhang Bao-You (2009), duyarhlik analizi metodu ile, tlkelerin lojistik anlaminda gelisiminin, uluslararasi ticareti olumlu yonde
etkiledigi sonucuna ulagsmislardir. Lojistik yatirrmlarinin artisi ile lojistik aginin genislemesi, uluslararasi ticareti pozitif yonde
etkiler. Tagima modlari ve ulastirma aginin kullanighgi ve etkinligi dis ticarete yonelen firmalari ve tlkeleri de tetiklemektedir.

Yang Chang-Chun (2008), iliski analizi ¢ergevesinde, lojistik ile uluslararasi ticaret arasinda ortak bir hareketin oldugunu,
uluslararasi ticaretin lojistige daha ¢ok katki verdigi sonucunu ortaya gikarmiglardir. Uluslararasi ticaretle ilgilenen firmalarin
artisi, Ulkelerin artan kiiresellesme “global bir koy” haline dénen diinyada uluslararasi ticarette rekabete girismesi, lojistik
aginin da gelismesini saglamistir.

Wang li-Jun (2005), etkilesim analizi metoduyle, uluslarararasi ticaretin gelisimi icin kiiresel lojistigin gelismesi kaginilmazdir
sonucuna varmislardir. Yani tlkelerarasi dis ticaretin gelisimi lojistik stregleriyle yakindan ilgilidir. Birbirini tamamlayan ikili
uluslararasi ticaret ve lojistik, siiregler noktasinda da etkilesimdedir. Uluslararasi ticaret ve lojistik stiregleri gift yonlu etkili iki
sektordir

Tung ve Kaya (2016), nedensellik iligkisi cercevesinde, lojistik ile uluslararasi ticaret arasinda gift yonlu iliski tespit edilmistir.
Yani lojistik faaliyeti arttikga uluslararasi ticaret, uluslararasi ticaret arttikga lojistik faaliyetleri de artmaktadir. Uluslararasi
ticaret ve lojistik faaliyetlerin gelismesi ile ¢ift kaldirag etkisi ortaya g¢ikmaktadir. Birbirini besleyen iki sektorde yasanan
gelismeler ekonomiye pozitif yonli etki dogurmaktadir.

3. METEDOLOJI, VERI VE AMPIRIK SONUGLAR

Calismada kurulacak ekonometrik model ile lojistik sektorli ve ulastirma harcamalari ve ihracat arasinda iligski olup olmadigi
arastirilacaktir. Lojistik sektoriine ait detayl ve saghkh rakamsal veriler bulunmadigi icin ulastirma harcamalari veri olarak
kullanilacaktir. Clnki ulastirma ve lojistik i¢ ice gecmis birbirini tamamen etkileyen faktorlerdir.
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Yapilan galismada ulastirma harcamalari (ULH) ile ihracat (IHR) arasindaki iliski incelenmis ve 1960-2018 arasindaki dénemi
kapsayan yillik veriler kullaniimistir. ihracat verilerine TUiK’den, ulastirma harcamalarina ise Hazine ve Maliye Bakanligi web
sitesinden (www.bumko.gov.tr)’'ndan ulagiimistir.

Modelin bilgisayar uygulamasi igin E-views 10.0 programi ile ¢ahsilmistir. Analizde kullanilan degiskenlere ait tanimlayici
istatistikler Tablo 2’de sunulmustur.

Bu ¢alismada ulastirma harcamalari ile ihracat arasindaki iliskinin nedensellik boyutunu incelemek igin Toda ve Yamamoto
tarafindan 1995 yilinda gelistirilen Toda-Yamamoto nedensellik testi tercih edilmistir. Bu testin segilmesinde birden ¢ok
avantajli durumun olmasi etkili rol oynamistir. Bunlardan biri Granger nedensellik testlerini arastirma hedefiyle gelistirilmis
VAR modelini tahmin etmek icin ¢ok daha basit bir yol sunmasidir(Granger,1988).

Toda ve Yamamoto (1995) tarafindan kisa donem analizi olarak ortaya atilan bu yontemin, seriler arasi koentegre iliskiden
bagimsiz bir sekilde VAR model Uzerinden nedensellik bulgularina olanak saglamasi da baska bir avantajli yonu olarak
gorulmektedir.

Toda-Yamamoto testinde, Granger nedensellik testi gibi serilerin ayni mertebeden duragan olma sarti aranmamaktadir. Farkh
mertebelere sahip seriler arasinda da nedensellik analizi yapilabilecegini gosteren Toda-Yamamoto testi, seriler hangi
mertebede duragan olursa olsun diizey degerlerini kullanilarak VAR model olusturmaktadir. iki asamadan olusan bu testte
oncelikle optimal gecikme uzunlugu belirlenmekte ve uygulamaya konu olan seriler igcin maksimum bitinlesme derecesi
(dmax) tespit edilmektedir. VAR model icin uygun gecikme uzunlugunun saptanmasi, Akaike ve Hannan-Quinn gibi kriterler
kullanilarak yapilmaktadir. Boylece optimal gecikme uzunlugu k ile maksimum biitiinlesme derecesi dmax in tespitiile beraber
k+dmax gecikme uzunlugunu barindiran gelistiriimis VAR modeli tahmin edilmektedir. ikinci asamada ise elde edilen k
gecikmeli VAR katsayl matrisine Wald testleri uygulanmakta ve sonucunda Granger nedensellige bagli ¢ikarimlar
yapilabilmektedir.

ilk olarak degiskenlerin duraganlik mertebelerinin belirlenmesi amaciyla Genisletilmis Dickey-Fuller (ADF) birim kdk testi
kullaniimistir. Degiskenlerin dlizeylerine ve farklarina ait ADF birim kok testlerinin sonuglari asagidaki tabloda sunulmustur(
Dickey and Fuller,1979).

Tablo 2: Tanimlayici istatistikler

IHR UHL
Ortalama 229000000 330000000000
Medyan 24009171 806992
Maksimum 876000000 3670000000000
Minimum 73470.39 1.12

Standart Sapma 294000000 712000000000

Carpiklik 0.774196 2.820589
Basiklik 1.86494 11.60584
Gozlem Sayisi 59 59

Tablo 3: Degiskenlerin Diizeylerine ve Farklarina ait ADF Birim K6k Testi Sonuglari

Genigletilmis Dickey-Fuller (ADF) Birim Kok Testi

Degiskenler Gecikme Uzunlugu t-istatistigi
ULH 9 -6.007390*
IHR 0 -0.634221

AIHR 1 -6.252997*

* %5, anlamlilik duizeyinde sifir hipotezi olan birim kokin varliginin reddedildigini gostermektedir. Gecikme uzunluklari Akaike Bilgi Kriteri
(AIC) kullanilarak belirlenmistir. “A” serilerin 1.farkinin alindigini belirtmektedir.
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Tablo 3’Un sonuglarina gére ulastirma harcamalari degiskeni dizeyde 1(0) duragan iken ihracat degiskeni birinci farkinda
duragan olarak belirlenmistir. Toda-Yamamoto nedensellik testi icin degiskenlerin dizey degerlerinin ayni mertebede
olmasina gerek duyulmadigindan 6tirt diizey degerlerle kurulan modellerin galismaya uyarlanmis hali asagidaki gibidir:

k+d max k+d max
ULH, = a; + Z Bu:IHR,_; + Z 0,;ULH,_; + €1,
i=1 i=1
k+d max k+d max
IHRt =a;+ Z ﬁZiULHt—i + Z BZiIHRt_L- + &5¢
i=1 i=1

Buna gore k, VAR model yardimiyla “5” olarak, dmax ise “1” olarak belirlenmis ve genisletilmis VAR (2) modeli gériiniiste
iliskisiz regresyon yontemi ile tahmin edilmistir. Bu model yardimiyla elde edilen nedensellik analizi sonuglari Tablo 2’de
gosterilmistir.

Tablo 4: Toda-Yamamoto Nedensellik Analizi Sonuglari

Sifir Hipotezi Gecikme Uzunlugu MWALD istatistigi
IHR < ULH 6 670.51*
ULH - IHR 6 30.67*

* %5 anlamlilik diizeyinde sifir hipotezinin reddedildigini gostermektedir.

Tablo 4’iin sonuglarina gore kisa donemde ihracat ve ulastirma harcamalari arasinda gift yonli nedensellik iligkisine
rastlaniimistir.

Teorik olarak belirtildigi gibi, ulastirma harcamalari yani lojistik sektorlyle ihracat arasinda ¢ift yonli etkilesim vardir.
ihracattaki artis tilkeleri ulasim aglarini genisletme ve cesitlendirme ydniinde ¢alismalar yapmalarini gerektirmistir. Ozellikle
de ihracatin artmasi yeni pazarlara ulasmada hem ulagim sistemlerinin hem de lojistik faaliyetlerin hizlanmasi ve
modernlesmesini saglamaktadir. Diger tarafta da modernlesen ve diinyadaki lojistik trendlerine uygun depolanan, stoklanan
ve tasinan yukler ihracatin artis hizini daha da arttirmistir. Lojistik hizmetlerindeki artis ihracatin gesitlenmesini ve sinir 6tesine
gegcisini kolaylastirmaktadir.

4. SONUC

Tirkiye jeopolitik konumu geregi 6nemli ticaret yollari zerinde yer almasiyla tarih boyunca en yogun ticari isbirlikleri
yasamistir. Bu sebeple lojistik sektoriiniin lilke ekonomisi ve uluslararasi ticaret lzerinde etkisi oldukga fazladir. Lojistik
sektoriinin gelisimi, dis ticaretin -0zellikle de ddviz kazandirici tarafi olan- ihracatin gelisimine katkida bulunmaktadir.
Tirkiye'nin uluslararasi arenada rekabet edebilirligini ve Pazar payini koruyabilmesi icin glicl ulastirma aglarina ve lojistik
sektoriine ihtiyaci vardir. Turkiye’de dis ticaret ve lojistik sektori birbiri ile i¢ ige girmis, tamamlayici nitelikte yapilardir.

Dinyada oldugu gibi Tirkiye’de de lojistik hizmetlerinde gelismis teknolojilerin kullanilmasi hiz kazanmaya baslanmistir.
Ozellikle modern depolama faaliyetleri, stoklama veya elleglemede uygulanan yeni yéntemler, yiiklerin daha dayanikli ve
guvenli bir sekilde ulastiriimasi icin ambalajlama teknikleri ve yiiklerin kontroliinli saglayan bilgi teknolojileri her gegen gin
daha ¢ok kullanilmaktadir. Bununla birlikte intermodal tasimacilik tiirlerinin kullanimi denizyolu tasimacihigi ile gelen yiiklerin
karayolu ilave edilerek istenilen bolgeye direkt ulastiriimasi gibi birgok lojistik faaliyet yiik tasinmasindaki hizi arttirmaktadir.
Tedarikgilerin gesitlendirilmesi, uygun ulastirma modunun kullanilmasi, tasimacilik hizini da arttiracak ve bu da ihracati
hizlandiracaktir.

Calismada uygulanan ampirik sonuglarinda destekledigi gibi ihracat ve ulastirma harcamalari arasinda ¢ift yonli nedensellik
iliskisine rastlanilmistir. Ulastirma ve lojistik iliskisi e-ticaret ile birbirini daha da desteklemekte ve ihracati da
hizlandirmaktadir. Clinki ihracatin en 6nemli agamalari lojistigin ve ulastirmaniin saglandigi asamalardir. Buna ilave olarak
ihracatin dijitallesmesiyle lojistik ve ulastirmada da donisim yasanmaktadir. Calismada tespit edildigi Gzere; hizlanan
ihracatta daha yeni yontemler, yeni ulastirma yollarini hizlandiracak ve ihracat- lojistik — ulagtirma birbirini besleyecektir.
Daha 6nce lojistik ve ulastirma harcamalari ile ihracat arasindaki iliskiyi bu yontemle inceleyen herhangi bir ¢alisma olmamasi
nedeniyle literatire katkida bulunmustur.
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Kuresellesmeyle ve son donemdeki teknolojik gelismelerle artan Griin gesitliligi, pazar payi ve Ulke sinirlarini asan uluslararasi
ticaret hacmi ihracati daha da 6nemli hale getirmekte ve ihracati yaparken elde edilen déviz geliri Glkelerin cari dengeleri igin
onemli oldugundan maliyet kalemleri daha detayli incelenmektedir. Maliyet kalemleri igerisinde tasimacilik maliyetleri dikkat
¢ekmektedir. Tagimacilik ve ulastirma maliyetlerinin daha da asagiya ¢ekilmesi modern sistemlerin kullaniimasina ve tedarik
zincirinin iyi yonetilmesine baghdir. Lojistik yapisi iyi olustugunda ihracat artacak, ihracat arttikca da daha multimodal
tagimacilik sistemleri ve lojistik agi olusmasi beklenmektedir.
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